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Pedalstall i en fordonskupe 
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Foreliggande uppfinning avser ett pedalstall i en fordonskupe, innefattande en i ku- 
pen fixerad barare, minst en pedalarm, vilken ar lagrad i bararen f5r svangning kring 
en svangningsaxel pa avstand fran pedalarmens bagge andar, en vid pedalarmens del 
pa ena sidan om svangningsaxeln fast fotplatta, ett rorelseoverforande element, som 
ar forbundet dels med pedalarmens del pa andra sidan om svangningsaxeln och dels 
med en svangbart lagrad havann, som vid svangning paverkar en mandveranord- 
ning, vilken ar fast vid ett pi avstand fran bararen belaget element. 



Manoveranordningen kan exempelvis vara ett bromsservoaggregat, som ar fixerat pa 
utsidan om en mellanvagg mellan kupen och motorrummet och som har en tryck- 
stang, vilken stracker sig genom mellanvaggen. Pedalarmen ar vanligen lagrad i sin 
owe ande och verkar med sin del under lagringen pa tryckstangen vid inbromsning. 
1 5 Detta betyder att vid en kollision, som leder till att mellanvaggen trycks in mot ku- 
pen, si kommer servoaggregatet med sin tryckstang att svanga upp pedalarmen, vil- 
ket ofta leder till svara skador pa fetter och underben. 

For att undvika att pedalarmen svangs upp pa detta satt under inverkan av servoagg- 
20 regatets forflyttning in mot kupen ar det tidigare kant, t ex genom SE 9800420, att 
lagra pedalarmen i en punkt pa avstand fran sin 6vre ande och att ledbart fQrbinda 
pedalarmens ovre ande med ena anden av en formstabil overfbringsstang, vars andra 
ande ledbart forbinds med den ena anden av en svangbart lagrad havann, som vid 
svangning paverkar servoaggregatets tryckstang. Vid en kollision, som leder till att 
25 servoaggregatet trycks in mot kupen, kommer nu istallet pedalarmen att svangas ned 
mot kupens golv. Aven om detta utfbrande kan reducera risken for skador pa f6ra- 
rens underben, si kan det istallet orsaka andra allvarliga skador, om en fot skulle 
rika hamna under pedalen i kollisionsogonblicket och klammas fast mellan pedalen 
och kupegolvet. Detta ar sarskilt allvarligt, om fSraren skulle klammas fast si att han 
30 inte snabbt kan lamna fordonet om en brand skulle uppsta. 
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Syftet med foreliggande uppfinning ar att med utgangspunkt Mn det i inledningen 
angivna pedalstaUet astadkomma ett pedalstall, som eliminerar risken for att en fot 
klams fast mellan undersidan av pedalen och fordonskupegolvet vid en kollision, 
som leder till att t ex ett bromsservoaggregat fbrflyttas in mot kupen. 
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Detta uppnas enligt uppfinningen genom att det rorelseoverfSrande elementet ar sa 
utfoimat, att avstandet mellan dess infdstningar i respektive aim bibehSUes itmin- 
stone i det nannaste konstant vid dragande kraft pi elementet, men tillits fdrkortas 
vid tryckande kraft. Vid en foredragen utforingsfoim ar det rOrelseoverforande ele- 
10 mentet en metallvajer, som kan 6verfbra dragkraften t ex firan en bromspedal vid 

normal inbromsning, men som b8jer sig, nar den utsatts for en tryckande kraft, si att 
den inte kan pressa ned pedalen och klamma fast nigot, om dess tillhorande servo- 
aggregat vid en kollision trycks in mot fordonskupen. 

1 5 Det i den ovan angivna SE 9800420 visade och beskrivna pedalstaUet har inte mind- 
re an fern vridleder mellan pedalarmen och servoaggregatets tryckstang. Varje vrid- 
led ar en potentiell glappkalla atminstone efter viss driftstid och ju fler lederna ar 
desto stdrre blir det sammanlagda glappet. Genom att utnyttja en bojlig vajer kan 
atminstone en vridled och i vissa fall aven tv& vridleder elimineras genom att vajer- 

20 andama forbindes stelt med respektive arm, exempelvis svetsas fast Pa detta sStt 
reduceras glappet i systemet En ytterligare fbrdel med vajer ar att stOrre toleranser 
kan tillatas utan att ge avkall pi fimktionen. 

Uppfinningen beskrives narmare med hanvisning till pa bifogade ritningar visade 
25 utforingsexempel, dar fig. 1 visar en schematisk framstallning av en forsta utforings- 
fonn av ett pedalstall enligt uppfinningen och fig.2 en motsvarande schematisk 
framstallning av en andra utforingsfoim av ett pedalstall enligt uppfinningen. 

I figurerna betecknar 1 en bromspedal, som bestar av en pedalarm 2 och en fotplatta 
30 3. I en punkt mellan sina ovre och nedre andar 2a resp. 2b ar pedalarmen 2 svang- 
bart lagrad pa en axel 4, vilken ar fixerad pa ett barelement 5, som utgor en del av 
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fordonets karosseristruktur pa avstand fran dess torpedvSgg 6, dvs den vagg som 
skiljer kupeutrymmet fran motorrummet. Pa vaggens 6 mot motomimmet vanda sida 
ar en bromshuvudcylinder 7 med sitt servoaggregat 8 monterade. Pi vaggens 6 mot- 
satta sida ar en konsol 9 fixerad. En vippann 10 ar vippbart lagrad pa konsolen 9 
5 och ar stelt forbunden med en havarm 1 1. 

Vid havarmens 1 1 dvre ande 1 la Sr ena Snden av en bajlig stang 12 stelt infast. 
Stangen 12 kan vara en st&lvajer, som ar fastsvetsad vid havarmen 11. Vid det i fig. 1 
visade utforandet ar st&ngen 12 aven stelt infest i den dvre anden 2a av pedalarmen 
10 2. Om avstandet 3r kort mellan barelementet 5 och vaggen 6, kan det bli nodvandigt 
att Iagra atminstone st&ngensl2 ena ande ledbar relativt tillhorande arm och i fig. 2 
visas ett sadant alternativt utf&rande, dar st&ngen 12 3r ledbart forbunden med pe- 
dalarmens 2 dvre ande via en ledtapp 13. 

15 Vipparmens 10 yttre andparti ligger mitt fbr en ande pS en manoverstSng 14, som 

stracker sig genom vaggen 6 och in i servoaggregatet 8. Vid normal inbromsning, da 
fotplattan 3 trampas ned s& att pedalarmen 2 svangs medurs, svangs aven stAngen 1 1 
medurs under inverkan av dragkraften fr3n stangen 12, varvid vippannen 10 for- 
skjuter mandverst&ngen mot servoaggregatet Om fordonet blir inblandat i en fron- 

20 talkollision som leder till att vaggen 6 med servoaggregatet 8 f&rflyttas, si att av- 
stindet till barelementet 5 reduceras, kommer stangen 12 att utsattas for en tryck- 
kraft, som stravar att svanga pedalarmen 2 i samma riktning som vid normal in- 
bromsning. Stangen 12, vilken som ovan namnts kan vara en stalvajer, ar emeilertid 
sa dimensionerad att den endast kan overfora obetydlig tryckkraft innan den bojer 

25 ut, vilket innebar att om en fot befinner sig under fotplattan 3 i kollisionsogonblicket 
sa firms det ingen risk for fastklamning. 

Inom ramen for uppfinningen kan man aven tanka sig att istallet for ett bojligt ele- 
ment som en st&lvajer utnyttja ett styvt teleskopiskt element, som ar ledbart forbun- 
30 det med respektive armar vid sina bagge andar och vars bagge delar kan skjutas 
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ihop, nar de utsattes f5r en tryckkraft Har forlorar man emellerud ffcrdelarna med 
den stela Lnfastningen. 
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Patentkrav 

1. Pedalstall i en fordonskup6, innefattande en i kupen fixerad barare (5), minst en 
pedalarm (2), vilken ar lagrad i bararen f&r svangning kring en svangningsaxel (4) 

5 pa avstand fiin pedalannens bagge andar (2a,2b), en vid pedalarmens del pa ena si- 
dan om svangningsaxeln fist fotplatta (3), ett r6relseoverforande element (12), som 
ar fbrbundet dels med pedalarmens del pi andra sidan om svangningsaxeln och dels 
med en svangbart lagrad hSvarm (1 1), som vid svangning piverkar en manoveran- 
ordning (8), vilken ar fist vid ett pa avstand fir&n bararen belaget element (6), kan- 

10 netecknad av att det rorelsefiverfSrande elementet (12) ar si utformat, att avstindet 
mellan dess infastningar (2a, 11a) i respektive arm bibehalles atminstone i det nar- 
maste konstant vid dragande kraft pa elementet, men tillits forkortas vid tryckande 
kraft. 

15 2. Pedalstall enligt krav 1, kannetecknad av att det rdrelse8verf&rande elementet 
(12) ar ett langstrackt flexibelt element 

3. Pedalstall enligt krav 1 eller 2, kannetecknad av att det rorelseoverforande ele- 
mentet (12) ar en metallvajer. 
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4. Pedalstall enligt nagot av kraven 1-3, kannetecknad av att det rorelseoverforande 
elementet (12) ar stelt infast i itminstone den ena av pedalarmen (2)och havarmen 
(1 l)och ledbart forbunden med den andra av de bagge aimarna. 

25 5. Pedalstall enligt n&got av kraven 1-3, kannetecknad av att det rfirelsefiverforande 
elementet (12) ar stelt infast bide i pedalarmen och havarmen. 

6. Pedalstall enligt nigot av kraven 1-5, kannetecknad av att havarmen (1 1) ar for- 
bunden med en vipparm (10), som vid svangning av havarmen paverkar en mano- 
30 verstang ( 14) till ett bromsservoaggregat (8), vilket ar belaget pa utsidan om en 
mellanvagg (6), pi vars insida bararen ar belagen med avstind till mellanvaggen. 
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Sammandrag 

Pedalstall i en fordonskupe, innefattande en i kupen fixerad barare (5), i vilken en 
pedalarm (2) ar lagrad fbr sviingning kring en svangningsaxel (4) pa avstind fran 
5 pedalarmens bagge andar (2a,2b). Vid sin ovre ande 3r pedalarmen ffcrbunden med 
den ena anden av en bqjlig sting (12), t ex en stSlvajer, som kan overfora dragkraft 
till en manoverhavarm (1 1), men som bojer ut om den utsatts for en tryckkraft. 



(Fig.l) 



